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OZET

Bu calismanin konusu deniz yolu tagimaciligidir. Uluslararasi tagimacilikta en ¢ok tercih edilen
tagimacilik tiirlerinden biri olan deniz yolu tasimaciliginin faaliyet alani uluslararasi bir 6zellik
tasimaktadir. Bu yiizden de uluslararasi ticaret iizerinde biiyiik bir éneme sahiptir. Ozellikle
liman iilkesi olan Tiirkiye’de deniz yolu tasimacilig1 en avantajli tasimacilik yontemlerinden
biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Calisma, ii¢ boliimden olugsmaktadir. Birinci boliimde deniz yolu tagimacili§inin tarihgesi tarih
oncesi donemden cumhuriyet sonra doneme kadar incelenmistir. Ayrica yine birinci boliimde
deniz yolu tasimacilik tiirleri ve yiik cesitleri arastirilmistir. ikinci boliimde diinyada deniz yolu
tasimacilig1 ve Tiirkiye’de deniz yolu tasimaciligi konusunda bilgiler mevcuttur. Yine ikinci
boliimde limanlar, gemi tiirleri ve limanlarda kullanilan ekipmanlar belirtilmistir. Ugiincii

boliimde ise deniz yolu tagimaciliginin avantajlari ve dezavantajlarina deginilmistir.

Diinya ticaretinin agirlikli olarak % 90’1 denizyolu ile tasinmaktadir. Tasinan yiiklerin degeri
anlaminda bakildiginda bu oran % 65’ler civarindadir. Bu baglamda kisa mesafe tasimalarinin
onemli bir kismi ile uzun mesafe tasimalarinin ve kitalararasi ulastirmanin neredeyse tamami
denizyolu ile gergeklesmektedir. Sundugu avantajlar dolayisiyla deniz tasimaciligi 6nemli bir
ekonomik deger ifade etmekte ve dolayli etkileriyle diinya ekonomisini yonlendirme giiciine
sahiptir.

Ulkelerin uluslararasi ticareti gelistirmek, istihdam ve dovizde tasarruf saglamak gibi sosyal ve
ckonomik hedefleri gergeklestirebilmek adina bir ulastirma sistemi kurmalar1 gerekmektedir.
Giiniimiizde, {iilkelerin kisa ve uzun vadeli hedeflerinin uygulanmasinda, denizcilik sektorii
etkili gorevler iistlenmektedir ve ulastirma sektoriiniin en 6nemli alt sistemlerinden birini

olusturmaktadir.



SUMMARY

The subject of this study is maritime transport. The field of activity of maritime transportation,
which is one of the most preferred transportation types in international transportation, has an
international feature. Therefore, it has a great importance on international trade. Sea
transportation stands out as one of the most advantageous transportation methods, especially in
Turkey, which is a port country.

This study consists of three parts. In the first part, the history of maritime transport was
examined from the prehistoric period to the post-republic period. In addition, in the first part,
maritime transportation types and cargo types were investigated. In the second part, there is
information about maritime transport in the world and maritime transport in Turkey. In the
second part, ports, ship types and equipment used in ports are specified. In the third chapter,

the advantages and disadvantages of maritime transport are mentioned.

Predominantly 90% of world trade is transported by sea. Considering the value of the
transported loads, this rate is around 65%. In this context, a significant part of the short-distance
transports and almost all of the long-distance transports and intercontinental transport are
carried out by sea. Due to the advantages it offers, maritime transport has an important

economic value and has the power to direct the world economy with its indirect effects.

Countries need to establish a transportation system in order to achieve social and economic
goals such as developing international trade, providing employment and saving in foreign
currency. Today, the maritime sector plays an effective role in the implementation of the short
and long-term goals of the countries and constitutes one of the most important sub-systems of

the transportation sector.
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GIRIS

Ulastirma, insan veya esyanin yer ve zaman bakimindan fayda saglayacak sekilde, uygun ve
ekonomik bir sekilde yer degistirmesini saglayan hizmettir. Bu hizmetin iktisadi boyutu;
sistemin miimkiin olan en kisa zamanda, yiiksek standartlarla, giivenli ve diisiik maliyetle
islemesiyle kendini gostermektedir. Trampa ekonomisinden gilinlimiize her dénem igin
ulastirma, iktisadi mekanizmanin islemesinde en énemli unsurlardan olmustur. Kisilerin ve
esyanin yer degistirmesi miimkiin olmadan ig boliimiine dayali bir ekonomi diisliniilemez.
Ulastirma, mal ve hizmet degisiminin 6n kosuludur ve ulastirma ancak elverisli ve ekonomik
olunca deger kazanir.

Tarihin ilk ¢aglarindan beri insanlar iklimin uygun, yiyecek ve su kaynaginin bol oldugu
yerlerde yasamlarii siirdiirmiislerdir. Avrupa’nin niifus yogunlugu haritasina bakildiginda
insanlarin genellikle lilke baskentlerinde, giiglii liman kentlerinde ve i¢ suyollarinin ¢evresinde
yasadigini goriilmektedir.

Eski ve Yeni Diinya arasinda ticaretin denizler ve okyanuslar lizerinde yapildigi tarihin ticaret
anlaminda mihenk taslar1 sayilan Ipekyolu ve Baharat Yolu gibi ticaret yollar1 vard. Ticaret
yapanlar, para ve zenginlik bu yollar iizerinden ilerlerdi. Bu ticaret yollarinin iizerinde ya da
cevresinde yer alan sehirler ekonomik giliciin merkeziydi. O tarihten giinlimiize bir¢ok sey
degisti. Ekonomik giic dogudan batiya dogru kaydi. Ticaret ve tasimacilik karadan denize dogru
bir gecis yaptl. Hayvan arabalarinin yerini gemiler, kamyonlar, kargo ucaklar1 aldi. Ancak
biitlin bu degisimler ticaret yapilan kentlerin zenginlestigi ve kalkindig1 gercegini degistirmedi.
Denizyolu tasimacilig, insanlarin veya mallarin su yollar1 yoluyla taginmasidir. Deniz yollar1
iizerinden, limanlar aras1 transfer isleminin gergeklestirilmesi, tirtinlerin nakledilmesi, istenilen

yere, istenilen zamanda gonderilmesi anlamina gelmektedir.

Giliniimiiz diinyasinda tilkelerin birbirleriyle ekonomik iliskiler i¢inde olmasi kaginilmaz bir
zorunluluk haline gelmistir. Bu ekonomik iliskilerin en biiylik destekleri tasgimacilik ve
ulastirmadir. Ulagtirma giinden giine énem kazanmaktadir. Ulagtirma, giiniimiizde karayolu,

havayolu, demiryolu, denizyolu ve boru hatti gibi alt sistemlere bolinmiistiir.

Zorlu rekabet kosullarinin oldugu piyasalarda mamuliin pazara girebilmesi ve pazarda
tutunabilmesi i¢in birim maliyetlerin en alt diizeyde olmasi gerekmektedir. Mamuliin birim
maliyetini etkileyen kalemlerden biri de tagimacilik maliyetidir. Uretim igin gereken

hammaddelerin ucuz ve kalite diizeyi yiiksek ancak fiziki olarak uzak pazarlardan temin



edilmesi en ucuz deniz tasimaciligi ile miimkiindiir. Bu yilizden diinya dis ticaretinin % 90’1
denizyolu tasimacilig1 ile yapilmaktadir.

Giliniimiiz diinyasinda deniz ve denizcilik; ylik ve yolcu tasimaciligi basta olmak tizere, gemi
insa sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi ile bir ticaret ve hizmet dalidir. Denizyolu
tasimaciliginin faaliyet alani uluslararasi bir 6zellik tasimaktadir. Bu ylizden de uluslararasi
ticaret tizerinde biiylik bir 6neme sahiptir.

Ozellikle liman iilkesi olan Tiirkiye’de deniz yolu tasimaciligi en avantajli tasimacilik
yontemlerinden biridir. Gerek maliyetinin hava ve karayoluna gore diisiik olmasi, gerekse
tasima hacminin biiyiik olmasi, ulagtirmada 6nemli bir yere sahip olmasinin sebepleridir. Deniz
yolu tagimaciliginin en onemli tagima araci olan gemiler, dokme ve sivi yiik ile konteyner

tasimaciliginda kullanilmaktadir.

BIRINCI BOLUM
1-1) DENIiZ YOLU TASIMACILIGI ve TARIHCESI

Deniz yolu tagimaciligi kavrami, “’Gemi Insa ve Yan Sanayi, Acentalik, Klas Kurulusu,
Limanlar ve diger alt yapilar, Su ftriinleri, Deniz-Cevre, Deniz-Turizm, Deniz-Uluslararasi
Iliskiler, Deniz- Hukuksal Normlar gibi bir¢ok aktiviteyi iceren entegre bir siire¢” olarak
tanimlanmaktadir. Yani deniz yolu tasimaciligi, yiiklerin deniz yolu ile bir limandan baska bir
limana tasinmasidir.

Su yoluyla yapilan tasimacilik ve ulasimin baslangici insanligin suyla tanistig1 doneme kadar
uzamaktadir. {1k &nce insanoglu yakin ¢evresinden su yolunu kullanarak uzaklasmaya basladi.?
Kendini tasiyacak kadar suda batmayan cisimle hareket edebilen insan daha sonra bunu daha
biiyiik cisimlerle (gemilerle) gerceklestirerek daha biiyiikk ve agir yiiklerin tasinmalarini
gerceklestirmistir.

Denizcilikte ilk kullanilan ara¢ saz demetleri, sisirilmis keci postlari, genis agizli kiiplerdir.
Bundan sonraki adim, gereksinimleri tam anlamiyla karsilayan ve birden fazla kisiyi tasiyabilen
sallarm yapimi olmustur. M.O. 5. yiizyilda artik sularda biiyiitiilmiis sallarla biiyiik hacimli yiik
tastmaciligr gergeklestirilirken, M.O. 1 yiizy1l sonras1 40-60 ton tagtyabilen daha biiyiik rme
kayiklar kullanilmigtir

! Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Isletme Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Tezi ,Tiikiyenin Dis
Ticaretinde Deniz Tagimaciliginin Onemi ve Sorunlari, K. Bihter
2 Grolier International Americana Encyclopedia, “Denizcilik”, Grolier Incorporated, Istanbul, 1993, s. 250
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XV.yy'a Kadarki Donem “sahillere bagli denizcilik devri” olarak tanimlanmaktadir. Bu
donemde, tahil, sarap ve zeytinyagi uluslar arasi ticareti yapilan en 6nemli {i¢ lirlindiir. Sarap
ve zeytinyagi kargolar1 ¢ok biiyliktii, bazen binlerce kiip olabiliyordu, bu kadar ¢ok kiiple
ugrasmak istemeyen ihracatcilar, bu yiikleri kilden yapilmis biiyiik konteynerler ile tagiyorlardi.
Iste giiniimiizdeki konteyner tasimaciligmin ilk adimlar1 bu donemde atilmistir.

XV.ve XIX. yy'lar Aras1 Donem"Cihan ulagimi” veya "ag¢ik deniz yoluyla ulagim devri" olarak
tanimlanmistir ve bu devirde artik pusula ve diirbiin icat edilmistir.

Sanayi devriminden Once deniz yolu ve demir yolu tagimaciligi mevcuttur. Deniz yolu
tagimacilig1 sanayi devriminden sonra daha da gelismistir ve diinya uygarliginin gelisiminde
onem kazanmaya baglamistir.

Sanayi devriminin denizcilik alanindaki en 6nemli etkisi buharli gemiler olmustur. 18. Yiizyil
sonlarindan itibaren gelismeye baslayan buharli gemilerin, 19. yiizy1l baslarindan itibaren hizla
tagimacilik alaninda yayginlastigi goriilmektedir.

Bu devirde buharli gemilerin icadinin yani sira, kapitalizmin gelisimi ve sanayinin hizl sekilde
biliyiimesi sonucunda denizcilik, ticaret ve tagimaciligin gelisiminde ¢ok 6nemli konuma
gelmistir ve hizla gelismeye basladigi goriilmektedir. Bu déonem i¢in 1819 yilinda 300 tonluk
90 beygir giiclindeki ilk buharli gemi "Sovanoh"un okyanusu ge¢mesi, yakit olarak gemilerde
komiir yerine mazotun kullanilmasi, gemilere telsizlerin yerlestirilmesi, dev gemi yapimi
projeleri de deniz tasimaciliginin gelismesine biiyiik katkida bulunmustur.

Osmanl1 Denizciliginin temelini 1090’larda Tiirkiye Selguklu devleti attig1 bilinmektedir. Caka
Bey yaptig1 donanma ile 1089'da Midilli'yi, 1090'da Sakiz't almistir. Alkan Bey 1094°de
Marmara Adasi’n1 alarak Ege ve Marmara Denizi’nin bir boliimiinlin kontroliinii ele
gecirmistir. Selcuklulardan sonra Aydin, Saruhan ve Karesi Beylikleri, izmir ve Efes
tersanelerinde ve limanlarda yapilan filolarla Ege Denizi’ne akinlar diizenlenmistir.
Osmanlilarda Aydinogullar1 ve Karesi Beyliklerinin biraktig1 yerden denizciligi teslim alarak
ilerlemeye basladiklari bilinmektedir. Onceleri Ege Denizi’nde akinlar yaparak denizciligi
gliclendirmeye ¢alismiglar, daha sonra Fatih Sultan Mehmet zamaninda ise deniz ve kara
giiclenmesi stratejisini birlikte uygulamaya baslamislardir. Bu amagla Ege bolgesinde deniz
giicli saglanirken, Karadeniz’in bir Tiirk goli haline getirilmesi amaglanmistir. Fatih donemi
incelendiginde, deniz yoluna kara yolundan daha énem verildigi goriilmektedir. Ugiincii deniz
olan Akdeniz’de ise Kanuni Sultan Siileyman zamaninda ve Barbaros Hayrettin Pasa’nin
Kaptan pasalig1 zamaninda da Ustiinliik saglandig tarihi kaynaklardan bilinmektedir.

III. Murat zamaninda Tiirkler Karadeniz, Ege ve Akdeniz’in 6nemli bolimlerini kontrolleri

altina almig ve egemenlik kurmuslardir. Akdeniz’den, Cebelitarik Bogazi’ndan Atlantik’e
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cikilmasi, yeni diinyanin (Amerika) zenginliklerine ulagilarak devlete yeni ticari imkanlarin
saglanmasi gerektigi bilinmektedir.

Istanbul’un cografi alani, ¢ok eski tarihlerden baslayarak Asya ( Ipekyolu), Rusya, iran, Rumeli
vilayetleri ve Avrupa iilkeleri arasinda yapilan mal ve esya naklinin 6nemli bir gec¢is noktasi
olmustur. Ozellikle Sarayburnu-Hali¢ arasindaki denizin degisen iklim sartlarina ragmen
korunakli ve biiyiik bir liman olusunun ticari hayatin bu bolgelerde gelismesini sagladigi
bilinmektedir.

Cumhuriyet doneminde ise 1950 yilina kadar, dogru bir tercih olarak demir yolu ve deniz
yoluna agirlik veren politikalar benimsenmistir. Bu uygulama sonucunda 1950 yilinda yiik
tasimalarinda miktar (ton) olarak demir yolu % 55.1, deniz yolu % 27.8 pay alirken, kara
yolunun pay1 % 17.1 idi. 1950 yilindan sonra en pahali tagima tiirii olan kara yolu tasimaciligini
destekleyen politikalar, her hiikiimet doneminde devam ederek Tiirkiye’de ulasim kara yoluna
bagimli hale getirildigi bilinmektedir.

1945 yilinda Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde Liman ve Deniz Isleri Daire Baskanligi'nin
yanusira, Istanbul sehir hatlari isletmesi ve Devlet Demiryollari ve Limanlar Isletme Miidiirliigii
kurulmustur.

1958 yilinda Uluslararasi Denizcilik Teskilati'na (IMO) iiye olan Tiirkiye, Ulastirma
saglamak i¢in uluslararasi kuruluslar (IMO, OECD, UNCTAD) biinyesinde yapilan ¢alismalara
katilmastir.

1962 yilina geldigimizde, tersane kapasitelerinin % 95'i kamuya, % 5'i 6zel kesime ait oldugu
goriilmektedir. Ulkenin ihtiya¢ duydugu gemilerin yapimina teknik yonden yeterlilik tasiyan
tersaneler, eksiklerinin tamamlanmasi halinde, yaglhiliklar1 nedeniyle servisten c¢ikartilacak
gemilerin yerlerine yenilerini yapmaya, ticaret filomuzu genglestirmeye elverislilik

gosterecektir.



1994 sonrasi: 1973-86 1950-70 1880-1950 1735 1650
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Sekil 1: Bat1 Hatti: Deniz ticaret merkezlerinin bes bin yili. Kaynak: Stopford, 2016
1-2) DENIiZ YOLU TASIMACILIK TURLERI

1-2-1) Liner (Diizenli) Tasimacihk

Liner tasimacilik, hizmetin yiikten daha 6nde tutuldugu tasimacilik tiirtidiir. Bu tagimacilikta
gemilerin hareket ve varis saatleri, konumlar1 6nceden belirlidir. Gemiler, rotalarinda énceden
belirlenen limanlara ugrayarak yiikleme ve bosaltma islemlerini takvimlerine uygun olarak
gerceklestirir. Geminin dolup dolmamasi bu tasimacilikta 6n planda degildir ve yiikler genel

olarak heterojen yapidadir.

Liner tasimacilikta diizenli, stirekli hizmet soz konusudur. Bu hizmet tiriinde zamanlama
esastir. Gemiler seferlerini ve hizmetlerini belirli bir tarife uyarinca siirdiiriirler. Hangi
limanlara ne zaman ugranacagi sefer programlarinda belirtilir. Liner tasimalarda hizmet tramp
tasimaciligina gore daha pahalidir. Bunun nedeni liner tasimacilikta, gemilerin yiikten 6nce

hizmeti esas tutmalaridir.

1-2-2) Tramp (Diizensiz) Tasimacihk

Tramp tagimacilikta en Onemli kriter yiikiin kendisidir. Bu tasimaciliktaki en Onemli
hususlardan bir tanesi, geminin yiikle dolu olmasidir. Bu bakis acisinda yiikiin teslim tarihi ya
da saati 6n planda degildir. Bu nedenle gemiye birden fazla firmanin mal yiiklenir ve tagima

islemi gerceklestirilir. Geminin tamamini ya da biiylik bir béliimiinii dolduran komiir, kereste
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ve maden gibi maddelerin taginmasi i¢in tramp tagimacilik ideal bir yontemdir. Bununla birlikte

mevsimsel yiiklerin tagimaciliginda da bu yontem siklikla tercih edilir.

Tramp tagimacilik, yiik olan limanlar arasinda hizmetin yapilmasi seklinde ortaya ¢ikar ve
diizensiz bir tagima seklidir. Liner tagimacilikta hizmet esas iken, tramp tasimacilikta yiik

temeldir. Tramp tagimalari1 ¢ogunlukla iki liman arasinda yapilir.

1-3) DENIZ YOLU TASIMACILIGINDA YUK CESITLERi
1-3-1) Tanker Tasimacihig

Tehlikeli madde tasimaciligi olarak da degerlendirilebilecek bu tagimacilik tiiriinde, tankerler
araciligi ile petrol ve petrol {iriinleri, gaz ve kimyevi maddeler gibi siv1 yiikler tasinmaktadir.
Yiikler, kiyidan yapilan pompalama sistemi ile gemilerde bulunan tankerlere aktarilmakta,
bosaltim islemi ise daha sonra geminin kendi pompalama sistemi ile saglanmaktadir. Tanker
tasimacilifinda agirlikli olarak iki tiir tanker kullanimi1 s6z konusudur. LPG olarak adlandirilan
stvilagtirilmis petrol gazi tasimasi yapan tankerler ve LNG olarak adlandirilan sivilastirilmis

dogal gaz tastyan tankerler.
1-3-2) Ro-ro Tasimacihgi

Ro-Ro, Roll on ve Roll off kelimelerinin kisaltilmasindan olusmaktadir. Tekerlekli vasitalarin
gemilerle bir yerden bir yere nakledilebilmesini ifade etmektedir. Bu tarz yiikleri tasiyan
gemilere Ro-Ro gemileri, bu tip tasimaciliga da Ro-Ro tasimaciligi denilmektedir.

Konsept ilk olarak feribotlarla ortaya ¢ikmistir. Bir yiikiin elleglenmesi ve nakliyesinin en
geleneksel yolu vinglerle gemiye yiikleme ve tahliyesidir. Feribotlar otomobil, kamyon ve tren
vb. kendinden yiiriiyebilen ve/ veya ¢ekilebilen yiikleri kabul etmislerdir. Biiyiikliikleri ve hizi
sebebi ile feribotlar sadece kisa mesafe yol alabilmislerdir ve limitli boyutlarda ve agirlikta
yiikler elleclenebilmistir. Buradan hareketle tiim diinyada giintimiizde kullanilan roll on/roll off
gemileri kullanilmaya baglanmaistir.

Liner tasimaciligin en giizel 6rneklerinden biri olan Ro-Ro tasimacilifinda deniz baglantisi
karayolu ile saglanmaktadir. Ro-Ro gemileri kamyon ve tir gibi, ylikle dolu tekerlekli araglari
tastyan bilylik gemilerdir. Ro-ro tasimacilik, kapidan kapiya ya da depodan depoya
gerceklestirilen tasimacilik islemlerinde tercih edilen bir denizyolu tasimacilig: tiiriidiir. Ro-Ro
tagimacilig1 digerlerinden ayiran en temel 6zellik, deniz baglantisinin karayolunda hizmet veren

kamyon ve tir gibi araglarla saglanmasidir.


https://www.esalco.com/ro-ro-tasimacilik-nedir/

Avantajlar1 su sekilde siralanabilir;

v Son destinasyona kadar 6zel ekipmanla geminin i¢inde tagindigindan yiikleme ve
bosaltma sirasinda hasar riski diisiiktiir.

v' Ambear Ustii istifleme yapilmadigi i¢in tiim seyahat boyunca sudan kaynakli hasarlanma
riski yoktur.

v Yiikleme ve bosaltma maliyetleri diisiiktiir.

v" Yiikleme ve bosaltma siireleri hizlidur.

v' Siiratlerinin yiiksek olusu ve limanlarda bekleme siirelerinin diisiik olmasi nedeniyle
daha ¢ok sayida sefer yaparlar.

v Ro-ro konusunda uzmanlasmis ekipler tarafindan yiikleme/tahliye yapilir.

Tiirkiye'de Ro-Ro Tasimacihgi

Tiirkiye pek cok liman kentine ev sahipligi yapan bir iilke oldugu i¢cin Ro-Ro tagimaciliga
uygundur. 11k kez 1977 yilinda baslanan bu deniz tasimaciligi modeli teknolojiler ve iiretim
stirecleri sayesinde gelismeye devam etmektedir. Yakin yol deniz tagimacilifinin yam sira
iilkeler aras1 uzak yol tasimacilig1 da yapilmaktadir. Mersin, izmir ve Trieste hattryla birlikte
toplamda 28 hat bulunur ve her biri olduk¢a faaldir. Cesme-Trieste, Tasucu-Girne, Iskenderun-
Duba, Haydarpasa-Chornomorsk, Mersin-Famagusta, Zonguldak-Chornomorsk, Yalova-Sete

ve daha pek ¢ok gilizergah mevcuttur.

Hem yerli hem de yabanci araclarin Ro-Ro tagimaciligl yaptigi belli bagh limanlar ise Cesme
Samsun, Ambarli, Haydarpasa, Trabzon, Pendik, Rize ve Mersin Limani'dir. Dis hatlarda en

yogun kullanim Istanbul- Ege- Adriyatik ve Karadeniz bdlgesidir.

1-3-3) Konteyner Tasimacihigi

Cesitli esyalar1 tasimak icin uluslararast standartlara gore imal edilen biiyiik sandiklar olarak
tanimlanan konteynerler, denizyolu tasimaciliginda kullanilan en 6nemli unsurlardir. ISO
standartlarina gore genel anlamda 20’lik ve 40’lik olarak gruplandirilabilecek konteynerler

denizyolu tagimaciliginin %85’inde kullanilmaktadir.

Oldukg¢a yeni olan konteyner kullanimi ile deniz yolu tagimacilifinin gelisimi hizlanmigtir.
Konteyner ile daha kisa siirede yiikleme ve bosaltma yapilabildigi i¢in, geminin limanda daha
az beklemesi saglanmaktadir. Bu ise sefer siliresinin azalmasi ve dolayisiyla tagima maliyetinde

diisiise imkan vermektedir.



Deniz yolu tasimaciliginin gelistigi ilk zamanlar1 ele alindiginda yiiklerin, gemilerin i¢indeki
hangarlarda parca parca ya da guvallarla tasindigini sdylenebilir. Yiikleme ve bosaltma
isleminin gereginden ¢ok daha uzun siirmesine sebep olan bu durum 1930’1u yillarda Malcolm
McLean’1n birka¢ denemeden sonra bugiinkii seklini almaya baslayan “konteyner”1 bulmasiyla
cok daha pratik hale gelmistir. 1956 yilinda 58 konteynerlik bir gemi ile yapilan ilk konteyner
tasimasindan gilinlimiize deniz yolu tasimaciliginin kapasitesi oldukg¢a biiyiik bir artis
gostermistir. Glinimiizde ise 8.000-10.000 TEU kapasiteli konteyner gemileri uluslararasi

sularda tasimacilik yapmaktadir.

Konteyner tasimaciligi genellikle parga yik (genel kargo) tasimaciligini igermektedir.
Genellikle diizenli tasimacilikta kullanilmaktadir. Konteynerler, genellikle gemilerin kendi
vingleri ile yiiklenip bosaltilmaktadir. Bu durum ytikleme ve bosaltma isleminin ¢ok daha pratik
sekilde gergeklestirilmesine, malin ¢calinma riskinin azalmasi, yiik hasarinda azalma, sigorta
maliyetlerinde tasarruf, konteynerin tasinan mala ambalaj gérevi gormesi ve zamandan tasarruf
edilmesi gibi avantajlar saglamaktadir. Bu sayede gemilerin limanda bekleme siireleri
kisalmaktadir ve kapidan kapiya tasimaciligin cok daha rahat yapilmasina imkan saglamaktadir.
Konteyner tasimaciligimin en bliyiik dezavantaji, konteyner tasimaciligi yapan gemilerin

tasarim maliyetlerinin yiiksek olmasidir.

1-3-4) Kombine Tasimacihk

Tasimacilik sistemlerinin birbirine karsi {istlinliiklerinin birbirlerini tamamlayacak sekilde
kullanilmasidir. Tasima zincirinin asil biiyiik kismiin demir yolu veya deniz yolu ya da ig-
suyolu ile gergeklestirildigi, baslangi¢ ve bitis ayaklarinda karayolunun olabildigince kisa
olarak yer aldig1 bir tasima sistemidir.

Kombine tasimacilik ulastirma tiirleri igerisinde teknik ve ekonomik acidan en etkin tasima
zincirini gergeklestirmektedir. Kombine tagimacilikta kara yolu tasimasi yerine demir yolu
tagimaciliginin secilmesi demir yollarinin énem kazanmasinda biiyiik bir 6nem tasimaktadir.
Kombine tagimacilik, modlararasi tagimaciligin sinirlandirilmis bigimi olarak diistintilebilir.
Gemilerin, petrol veya kuru yiikleri tagimak i¢in dizayn edildigi tasimacilik tiiriidiir. Maden

cevheri, petrol tagiyicilari, hububat bu tiir tagimaciligin kapsamindadir.


https://www.esalco.com/konteyner-tasimaciligi/

1-3-5) Dokme Yiik Tasimacihigi

Maden cevheri, hububat, kdmiir, ¢imento, tuz, seker gibi dokme yiiklerin tagindig1 tagimacilik
seklidir. Bu tiir yikler, yapilarindan kaynaklanan sebeplerle gemiye yliklenmeleri ve
bosaltilmalar1 esnasinda ara kapilarin kullanimina ihtiya¢ duymaktadirlar. Bu ara kapilar

sayesinde ylikleme ve bosaltma giderlerinin minimalize edilmesi hedeflenmektedir.
IKINCi BOLUM
2-1) DUNYADA DENIiZ YOLU TASIMACILIGI

Diinya ticaretinin agirlik olarak % 90’1 denizyolu ile taginmaktadir(Celikkaya, 2012: 74).
Tasinan yiiklerin degeri anlaminda bakildiginda bu oran % 65’ler civarindadir. Deniz yolu
tasimaciliginin deniz asir1 llkelere biiylik miktardaki yiikleri tasimanin en optimal ¢6ziimii
olmasinin yani sira demir yoluna gore 3,5, kara yoluna gore 7 ve hava yoluna gore 22 kat daha
ucuz olusunun da tasimacilikta deniz yolunun tercih edilme nedeni oldugu sdylenebilir. Bu
baglamda kisa mesafe tagimalarinin 6nemli bir kismi ile uzun mesafe tasimalarinin ve
kitalararasi ulagtirmanin neredeyse tamami deniz yolu ile ger¢eklesmektedir.

Sundugu avantajlar dolayisiyla deniz yolu tasimaciligi 6nemli bir ekonomik deger ifade
etmekte ve dolayl etkileriyle diinya ekonomisini yonlendirme giiciine sahiptir (Baser, 2013:
61). Deniz yolu tasimaciligi endiistrisi olarak da adlandirilabilecek bu sektor, Cin’in Diinya
Ticaret Orgiitii (WTO) ne iiye olmas1 ve uzak dogu iilkelerinin artan iiretim hacmiyle birlikte
cazibe merkezi haline gelmesi dolayisiyla 2008’de yasanan uluslararasi ticari resesyondan
olumsuz etkilense de daha global bir hal almistir. Birgcok iilke wuluslararasi deniz
tasimacilifindan saglanabilecek gelire ortak olma istegindedir. Bu ilgi Ozellikle deniz
tasimaciliginin iretim maliyetlerinin diisiiriilmesine sagladig1 katki, akaryakit ve doviz
tasarrufu saglamasi, altyapir maliyetlerini azaltmasi ve ¢evre lizerindeki olumsuz etkilerinin
daha az olmasi gibi kimi avantajlara bagl olarak artmaktadir (Celikkaya, 2012: 76).

Ulastirma tiirlerinin tercihinde maliyetin yani sira hiz, giiven, konfor, ¢evreye olan etkisi, yolcu-
km ve ton-km bagina tiikettigi enerji miktari, bakim onarim kolayligi ve yatirim maliyeti gibi
hususlar da etkili olmaktadir. Cok c¢esitli yiikler icin tek seferde ve biiylik hacimlerde
tasimaciliga imkan veren deniz tagimaciliginin pek ¢ok avantajlar1 olmasina ragmen teslimat
slirelerinin uzun olmasi1 gibi dezavantajlar1 da vardir. Bu dezavantajlarinin iki nedeni
bulunmaktadir. Birincisi, gemilerin saatte ortalama 26 km hiza erisebilmelerinden 6tiirii diger

tagima tiirlerine gore yavas yol almalari; ikincisi ise limanlarda yasanan yiikleme ve bosaltma



islemlerinin yarattig1 gecikmelerdir (Rodrigue ve ark., 2006: 113). Bu baglamda son otuz yil
icerisinde 6zellikle konteyner tagimaciliginda 6nemli artisin oldugu anlasilmaktadir. Bu trendin
uluslararasi ticarette denizyolu tasimaciliginin daha fazla tercih edilmesi ve konteyner
terminalleri ve gemilerinin ¢ogalmasindan kaynaklandigi sdylenebilir. Diger taraftan ucuz bir
tasimacilik tliri olmastyla birlikte sagladigi zaman tasarrufu konteynerizasyona olan ilgiyi
artirmistir.

Diinya deniz ticaret filosunun 1980-2013 yillar1 arasindaki gelisimi incelendiginde (Tablo 1)
petrol tankerleri, dokme yiik gemileri ve konteyner gemilerinin diinya ticaret filosu
kapasitesinde en biiyiik paya sahip olduklar1 goriilmektedir. Bu dénem igerisinde diinya ticaret
filosunda % 138,5 oraninda biiylime gergeklesmistir. Gemi tiirlerine gére ayni dénemde
biliylime orani, dokme yiik gemilerinde % 268,2 konteyner gemilerinde % 1.780, petrol
tankerlerinde % 44,8, diger gemilerde ise % 435,4 olurken, genel kargo gemilerinde % 31

kii¢iilme meydana gelmistir.

Yillar Dokme yiik Genel kargo Konteyner Petrol tankeri Diger Toplam
1980 186 116 11 339 31 683
1985 232 106 20 261 45 664
1990 235 103 26 246 49 659
1995 262 104 44 268 58 736
2000 276 101 64 282 75 798
2005 321 92 98 336 49 896
2010 457 108 169 450 92 1.276
2011 532 109 184 475 96 1.396
2012 623 106 198 507 100 1.534
2013 685 80 207 491 166 1.629
2013/1980 | %268.2 -%31 %1.780 %44.8 %4354 | %138.,5

Tablo 1: Diinya Deniz Ticareti Filosu Gemi Tiileri Gelisimi (1000 Milyon DWT) (UNCTAD,
2012, Review of Maritime Transport 2013, United Nations Publication. S:26)

Tablo 2’de verilen sayisal degerlerden de anlasilacagi gibi 2014 yili itibariyle 47.601 adet
gemiden olusan diinya filosu yaklasik 1,68 milyar DWT diizeyindedir. Toplam 5.405 gemiyle
en fazla ticari yiik gemisine sahip iilke Cin Halk Cumhuriyeti iken 258,5 milyon DWT ile en
fazla hacimli filoya sahip iilke ise Yunanistan’dir. Yunanistan’in sektore sundugu kapasite %
15,4°diir. Bu iilkeyi % 13,6 ile Japonya ve % 11,9 ile Cin takip etmektedir. Tiirkiye ise 1.547

gemiden olusan filosu ile % 1,7’lik pazar payma sahiptir. Ulkemiz bu filo giicii ile diinya
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siralamasinda 15. sirada yer almaktadir. Bir 6nceki yila gore degerlendirildiginde 47.122 olan
toplam gemi sayis1 47.601°e ulagmis olup tonaj agisindan % 4,4 liikk bir biiyliime gergeklestigi
goriilmektedir. Diger taraftan iilkelerin siralamasinda onemli bir degisiklik olmadigi
goriilmektedir. En yiiksek paya sahip ilk 20 iilke degerlendirildiginde Brezilya’nin bir dnceki
yila gore filosunu giiglendirerek 6nemli bir atilim gergeklestirdigi ve ilk 20 tilke arasina girdigi

UNCTA’nin 2013 ve 2014 verilerinden anlasilmaktadir.

Sira | Ulkeler Gemi sayis Toplam tonaj (DWT) Kapasite (%)
1 Yunanistan 3.826 258.484 154
2 Japonya 4.022 228.553 13.6
3 Cin 5.405 200.179 11.9
B Almanya 3.699 127.238 7.6
5 Guney Kore 1.568 78.240 47
6 Singapur 2.120 74.064 4.4
7 ABD 1.927 57.356 34
8 Birlenk Krallik 1.233 52.821 3.1
9 Tayvan 862 47 481 28
10 Norveg 1.864 42972 2.6
11 Danimarka 955 40.504 24
12 Hong Kong 610 26.603 1.6
13 Bermuda 250 36.793 2.2
14 Italya 851 24.610 1.5
15 Tiirkive 1547 20.266 1,7
16 Hindistan 753 21.657 1.3
17 Brezilya 346 19.510 I.16
18 Birlesik Arap E. 716 19.033 1.13
19 Rusya 1734 18.883 1.12
20 Iran 229 18.257 1.09
Dizer ulkele: 13.082 254349 16.1
Toplam 47.601 1.676.853 100

Tablo 2: Diinya deniz ticaret filosu 1 Ocak 2014 itibar1 ile (DWT) (UNCAD, 2014, Review of
Maritime Transport 2014, United Nations Puplication, s: 33-37

2-2) TURKIYE’DE DENiZ YOLU TASIMACILIGI ve LIMANLAR

Tasimacilik faaliyetleri lilkemiz acisindan son derece dnemlidir ve bu 6nem diinyada yasanan
sosyoekonomik gelismelere bagl olarak da siirekli artmaktadir. Tasimacilik sektorii ihracat ve

ithalat faaliyetleri agisindan vazgecilmez bir unsurdur. Ozellikle 1980°1i yillardan sonra ticari
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faaliyetlerinde gerek ulusal gerekse de uluslararasi platformda ivme kazanan Tiirkiye’de
kabotaj tasimalarda kara yollari, uluslararasi tasimalarda ise deniz yollar1 agirlikli konumlarini
devam ettirmektedir (Celikkaya, 2012: 76-77). Giiniimiizde Tiirkiye’de dis ticaretin % 50’den
fazlasiin deniz yoluyla yapildig1 goriilmektedir.

Tiirkiye, global deniz ticaretinden maalesef ciddi bir pay alamamakla birlikte bu alandaki
onemli altyapi tesisleri olan limanlara ve en ¢ok yiik elleclenen bolgelere baktigimizda Marport
ve Kumport gibi iki onemli terminali biinyesinde barindiran Ambarli Liman Bagkanlig1’nin da
icinde yer aldigi Marmara Bolgesi’nin Tirk limanlarinda islem goéren yliklerin %63 iinii
ellecledigi goriilmektedir. Ayrica bolge dahilindeki konteynerlerin %61,8’1t Marport ve
Kumport limanlarinda elle¢clenmistir. Tiirkiye baglaminda bu derece 6nemli olmasina ragmen
Akdeniz Bolgesi’nin 3’{incii biiyiik limani olan Ambarli Liman Baskanlig1 mevcut kapasitesi
ve ellegleme rakamlariyla diinya siralamasinda ancak 29’uncu sirada yer alabilmektedir.
Uluslararasi deniz ticareti i¢cinde ana altyap1 ve isletme 6gelerinden biri olan limanlar; gemilerin
ve diger deniz araglarinin rihtim veya iskelelerine yanasip baglanabilecegi, aciklarinda fener,
samandira gibi deniz yapilariyla donatilmis yeterli derinlige sahip su alanlarinda
demirleyebilecegi, yiiklerin ve/veya yolcularin gemiden - kiyiya, kiyidan - gemiye, gemiden -
gemiye aktarimlarin1 saglayan, gemi ve personelinin ihtiyaglarinin karsilandigi, apron, yolcu
salonu, giimriik, silo, antrepo gibi iist yapilara, yiiklerin aktarimlan i¢in ving, forklift v.b.
degisik ellegleme ekipmanlarina ve de isgiiciine sahip, diger ulastirma bigimleriyle baglantil,
simirlandirilmis deniz ve kara alanlarindan olusan isletmeler olup; bulundugu yd&renin

ekonomisini, sosyal yasantisini, ulasimini ve enddistrisini gelistiren hizmet 6rgiitleridir.
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DENIZCILIK SEKTORU

Hizmet  Talebinde :? Altyap: Ogeleri Isletme Orgiitleri o Uluslararas:
anlar : Tersancler - Gans I s Ulusal Orgiitler
Bulunanlar M ersancer s T it Orgiitler
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Sekil: 2 Denizcilik Sektoriinde Yer Alan Unsurlar, Lojistik Bir Diigiim Noktasi Olarak
Limanlar, Y. Kazim, Ege Denizcilik ve Lojistik Kongresi ve Fuari, s:7

Ticaret ve refah diizeyinin yiiksek oldugu bolgelerin bazi ortak 6zellikleri vardir. Bu yerlerin
bir kismin1 baskentler ya da tarihi olan sanayi ve ticaret merkezleri olustururken, bazi yerleri
de cografik olarak 6zellikle kiy1r kesimlerinde yer alan giiclii liman baglantisi olan kentler ve
liman merkezleri olusturmaktadir. Liman, gemi ile diger tasima araglar1 arasinda mal ve yolcu
aktarilmasini veya yiikiin depolanmasini giivenlikle saglamay1 amaglayan ve buna iligkin olarak
ekonomik islevlerin gergeklesmesine olanak veren tiim altyapir ve donanimin var oldugu bir
hizmet yeri olarak tanimlanmaktadir (Koldemir 2003: 58). Deniz yolu tasimaciliginin en 6nemli
unsurlarindan biri olan limanlar, gemilerin yiikleme-bosaltma yaptiklari, barindiklari, yakait,
kumanya ve diger ihtiyaclarini karsiladiklar yerlerdir.

Gilinlimiizde global ticaret hacminin artistyla limanlarin da 6nemi artmaktadir. Bu durum liman
operasyonlaria olan talebi yilikseltmektedir ve kapasite kisitlar1 altinda liman yonetiminin
etkinligini kritik bir konu haline getirmektedir (Tiirsel vd. 2008: 254).

Limanlar, gemilerin yanastigi ve demirledigi, yiiklerin gemiden karaya, karadan gemiye
aktarilmas: i¢in gerekli ekipmanlara sahip alanlardir (Alderton 1995: 253). Bagka bir
tanimlamaya gore liman, “Gemilerin barinma, yiik alip verme amagli ugrayip ayrildiklari, yolcu
ve mallarin diger tasima tiirii araclarina aktarildigi, degisik destek hizmetleri aldigi hizmet

iireten merkezlerdir” (Baykal 2012: 135). Diger bir tamimlamaya gore ise liman; rihtim veya
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iskelelerine gemilerin, deniz tagima araclarinin yanasip baglanabilecegi veya su alanlarina
demirleyebilecegi imkanlar1 kapsayan, tekneden kiyiya, tekneden tekneye, kiyidan tekneye,
yiik veya insan nakli, teknelerin baglanip kaldirilmast ya da demirlemesi, esyanin karada ve

denizde teslimine kadar korunmast igin tesisleri ve imkanlar1 bulunan siirlandirilmig kara ve

deniz alanlaridir (Altingubuk 2000: 9).
Ulagtinna - - Ulagtirma
Hammaddelerin Birincil Islem =
Tedarigi Gt ya da Yan <. | Uretim Noktast,
Sanayilerin Depolama
Olugturulmass
4
. | Ulagtirma
LIMANLAR
Tiiketiciler
; 4
Ulastirma - | Denizyolu
- | Ulastirmas
v
Dagitim Ulastirma Aliclar ve | Ulastima T
Kanali Uyeleri ‘7_ Depolama ‘Y_ LIMANLAR
* e (Gerl dOniigimler

Sekil 3: Uluslararasi Isletme Lojistigi A¢isindan Limanlarin Yeri, Lojistik Bir Diigiim Noktasi

Olarak Limanlar, Y. Kazim, Ege Denizcilik ve Lojistik Kongresi ve Fuari, s:9

2-2-1) Limanlarda Gemi ve Terminal Tiirleri

Gemi Tiirleri

Geminin temel gorevi yiikii en iyi sekilde tasimaktir. Bu nedenle gemi tiirleri, yiiklerin
ozelliklerinden dogrudan etkilenir. Deniz ticaretinde kullanilan yiik gemisi tiirleri 6 baglik
altinda toplanabilir: Siv1 ylik gemileri (tankerler), kuru dokme yiik gemileri, 6zel yiik gemileri,
konteyner gemileri, tekerlekli yiik gemileri ve yolcu gemileridir. Ayrica birden fazla yiik tiirii

tastyabilmek tizere tasarlanmis ¢ok amagli gemiler de bulunmaktadir (Con-Ro, Ro-Pax)
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Sekil: 4 Deniz ticaretinde kullanilan yiik gemisi tiirleri (Kaynak:www.anadolu.edu.tr)

» Sivi dokme yiik gemileri (Tankerler): Tanker olarak da adlandirilir. Ham petrol tankerleri,
petrokimya endiistrisine hizmet eden ve petrol iiriinlerini (benzin, motorin gibi) tagiyan {iriin
tankerleri, kimyasal {iirtinleri tasiyan tankerler, LPG ve LNG tasiyan sivilastirilmis gaz
tankerleri ve meyve suyu ya da sarap gibi sivi gidalar1 tasiyan tankerler olmak tizere farklilik
gosterirler. Bazi tankerler tasinan yiike gore tasarlanirken (Ham petrol, LPG, LNG gibi) bazilar
birden fazla siv1 yiik tiirii tagiyabilir (Kimyasal tankerler gibi). Bu tankerler yiikii bosalttiktan
sonra ancak tank temizligi sonrasinda farkl: bir yiikii tasiyabilirler.

* Kuru dokme yiik gemileri: Major ve mindr kuru dokme yiikleri tagimak {izere tasarlanmis
gemilerdir. Gemi lizerindeki ekipman donanimina ve kapasitelerine gore 6nemli farkliliklar
gosterirler.

» Ozel yiik gemileri: Asir1 biiyiik ve agir esyalar1 tastyan agir yiik gemileri, parga yiik tasiyan
gemiler, ambarlar1 ahir olarak kullanilan canli hayvan gemileri, agirlikli olarak diisiik
sicakliklarda gida tasiyan sogutmali gemiler gibi 6zel tiirleri bulunur. Genellikle belirli bir yiik
tiirliniin taginmasi i¢in tasarlanmislardir.

» Konteyner gemileri: Sadece konteyner tasimak i¢in tasarlanmis hiicresel gemilerdir. Gemi
ambarindaki her hiicre, bir standart 20’lik konteyner sigacak boyutlardadir. Ambar kapaklari
kapatilip giiverte iizerinde de konteyner taginir. Normalde konteyner yiikii genel yiiklerin bir
tirii olarak simiflanir. Ancak konteyner gemileri, 6zel bir yapida olduklari, énemli bir filo

olusturduklar1 ve konteyner terminallerinden hizmet aldiklar i¢in farkli bir gemi tiirii olarak
kabul edilebilir.
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* Tekerlekli yiik gemileri: Tekerlekli yiikler, yiik siniflandirmasinda genel yiiklerin altinda,
ozel yiikler grubunda yer alsa da yaygin kullanimindan dolay1 gemi tipi agisindan ayr1 bir grup
olarak degerlendirilir. Bir¢ok alt siniflandirmasi yapilabilir. Fakat genel olarak tekerlekli yiik
gemileri Ro-Ro ve arag tasiyici gemiler olarak iki gruba ayrilabilir. Ro-Ro gemileri ve arag
tastyict gemiler tekerlekli yiiklerin taginmast i¢in 6zel olarak tasarlanmistir (Wood ve digerleri,
2002). Ro-Ro gemileri genellikle dorse tasimaciliginda kullanilirken arag gemileri yeni tiretilen
araclarin tasinmasinda kullanilan 06zel tasarim gemileridir. Bu gemiler genellikle ¢ok
giivertelidir ve giliverte yiikseklikleri ayarlanabilir.

* Yolcu gemileri: Yolcu tasimak i¢in tasarlanmig gemilerdir. Verilen hizmetin kapsami ve
niteligine gore ¢ok ¢esitli yolcu gemisi tipleri vardir.

 Cok amach gemiler: Birden fazla yiik tiiriinii tastmak icin tasarlanmis gemilerdir. Ornegin
Con-Ro gemileri hem konteyner hem de tekerlekli yiik tasirken Ro-Pax gemileri hem tekerlekli

yik hem de yolcu tagimak i¢in tasarlanmistir.

Terminal Tirleri

Yiiklerdeki degisim dogrudan gemileri etkilemekte, gemilerdeki degisim de dogrudan limanlar1
etkilemektedir. Bu nedenle limanlarda terminal tiirleri, gemi tiirleri ile benzerlik gosterir.
Limanlar terminallerden olusur. Terminaller belirli bir yiikk tiiriiniin elle¢clenmesinde
uzmanlasmis tesislerdir. Limanlarda alt1 ¢esit terminal tiiri bulunabilir. Bunlar sivi dokme yiik,
kuru dokme yiik, genel yiik, konteyner, tekerlekli yiik ve yolcu terminalleridir

* Sivi dokme yiik terminalleri: S1vi dokme yiik tagiyan gemilere hizmet veren terminallerdir.
Ancak bu terminallerde sivi dokme yiik tiirlerine gore bir yapilanma s6z konusudur. Ayni sivi
yiik terminalinde her tiirlii s1v1 yiikiin elleclenmesi uygulamada sik goriilen bir durum degildir.
Genellikle s1v1 yiik terminalleri alt yiik gruplarina gore ayri insa edilirler. Bu nedenle siv1 yiik
terminallerinde kendi iginde bir ihtisaslagsma s6z konusudur. Ciinkii ham petrol elleglemesi ¢cok
farkli bir terminal donanim1 (pompalar, boru hatlari, tank c¢iftligi gibi) gerektirirken LPG, LNG
ya da kimyasal yiik elleclemesi ¢ok daha farkli bir donanim ve uzmanlik gerektirir. Bu
terminallerde elleglenen yiikler ¢cogunlukla tehlikeli yiik sinifina girer. Bu nedenle giivenlik
onlemleri oldukg¢a yiiksek diizeydedir.

* Kuru dékme yiik terminalleri: Major ve mindr dokme yiiklerin elleglendigi terminallerdir.

Ellecleme isleminde genellikle rthtim vinci ya da konveydrler kullanilir. Tahil elleclemelerinde
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pnomatik sistemler (sikistirilmis hava ile calisan emici sistemler) de tercih edilir. Uygulamada
gemilerin kendi vingleri de kullanilmaktadir.

* Genel yiik terminalleri: Parca yiiklerin ve 6zel yiiklerin elle¢lendigi terminallerdir. Yiikiin
gemiye yiliklenmesi ve tahliyesinde genellikle rthtim vinci ya da geminin kendi vingleri
kullanilir. Genel yiik terminallerinde kuru dokme yiik terminallerinde oldugu gibi ¢ok genis bir
yelpazede olan yiik tipleri islem goriir.

» Konteyner terminalleri: Sadece konteyner elleglemek i¢in ihtisaslagmis terminal tipidir.
Konteyner tasimaciligimin kendine has bir sistemi oldugu icin bodyle bir ihtisaslagsmaya
gidilmistir. Uygulamada genel yiik ellecleme faaliyetlerinin zaman zaman yapildig1 goriilse de
bu terminallerde genellikle konteyner disindaki yiiklerin ellegleme islemleri yapilmaz. Bu
terminallerdeki ekipman yapilanmasi diger terminallere gore farklilik gosterir.

* Tekerlekli yiik terminalleri: Konteyner ve siv1 yiik terminalleri gibi ihtisaslasmis bir yapisi
vardir. Gemiden indirilen ya da gemiye yiiklenecek olan tir, otomobil, is makinesi, ticari araglar
gibi vasitalar liman sahasinda bir siire bekletilmekte (gecici depolama), bu nedenle bu
terminallerde saha genisligi (araclarin ¢ok fazla yer kaplamasindan dolay1) olduk¢a onem
kazanmaktadir. Araglar bir siiriicii ile calistirilarak gemiye bindirildigi (ya da indirildigi) i¢in
rthtimda ving donanimina ihtiya¢ duyulmaz. Bu terminallerde genellikle gemilerin kapaklarini
indirdigi “kapak atma rampalar1” bulunur.

* Yolcu terminalleri: Yolcu tasiyan gemilere hizmet veren terminallerdir. Genellikle genis
otoparklar1 ve yolcu bekleme salonlari bulunur. Geminin kendi donanimi ile inmebinme

yapildig1 i¢in bu terminallerde rihtim ekipmanlar1 olduk¢a sinirlidir.

2-2-2) Limanlarda Kullanilan Ekipmanlar

Yiik ellecleme,terminallerde gemi ya da diger tasitlara yapilan yilikleme, araclardan yiik
bosaltma ile liman istif sahalar1 ve depolarina veya depolarindan gerceklestirilen tiim yiik
hareketlerinin planlanmasi, érgiitlenmesi, esgiidiimii, icras1 ve denetimini kapsar (Kisi, 2016).
Limana gemilerle gelen veya gemilere yiiklenecek olan yiiklerin gemi ile rihtim arasinda
yiikleme-bosaltilmasi, rihtim ile depolama ve istif alan1 arasinda tasinmasi ve istif alaninda
istiflenmesi islemleri i¢in kullanilan farkl elle¢cleme ekipmanlar: vardir.

Yiik ellecleme, liman icinde yiik ile yapilan eylemlerin neredeyse hepsini ifade eder. Yiik
ellecleme ayn1 zamanda limanin temel fonksiyonu oldugu i¢in belirli ilkeler dahilinde yapilmasi
gereken bir istir. Bu ilkeler emniyet, giivenlik, etkinlik ve c¢evre duyarliligi seklinde

smiflandirilabilir (Kisi, 2016)
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Emniyet

v

AN N NN

AN NN N YN

v

Yiike uygun ve yiike 6zel elle¢cleme ekipman1 kullanma

Donanimin kaldirma, uzanma ve salinim kapasitelerine dikkat etme

Agirlik merkezi, ambalajin icerigi vb. hakkinda yiikiin isaretlenmesi ve etiketleme
Yiikiin istifi sirasinda kayma ve devrilmeleri 6nlemek i¢in takozlama ve baglama
Tehlikeli yiiklerin tasinmasinda IMDG vb. kurallara uyma

Bozulma, 1sinma, kimyasal tepkime olasiligina karsi yiikiin suyla temas etmemesine
dikkat etme (6rnegin, yagmur yagarken elleglemenin durdurulmasi gibi)

Istiflenen yiiklerin agir-hafif, kuru-islak, pis-temiz, kokulu-duyarl seklinde ayrilmasi
Yiik islem alanlarinin temizlik ve diizenliligi

Yangin sondiirme donanimi vb. diger donanimin acil kullanima hazir tutulmasi
Calisanlarin is bas1 egitimi, sertifikalandirilmalari, 6zenli davranis ve is ciddiyeti
Tim personelin etkili iletisimi

Acil durumlar i¢in hazirlikli olma ve tatbikatlar

Calisma ve dinlenme zamanlarina gereken dikkat

Giuvenlik

v

Citler, kapilar ve giiclii aydinlatma gibi fiziksel engel koyucular

v’ izleme ve gdzetim
v Kimlik kontrolii ve ziyaret¢i defteri kayitlari
v’ Bilgili, egitimli ve donanimli devriye orglitlenmesi
v' Kapali devre kamera sistemi (KDTV), detektor, x-1s1n1 gibi teknolojik donanimdan
yararlanma
v Diizenli sayim ve puantaj
v’ Uluslararas1 Gemi ve Liman Giivenlik (ISPS) kurallarina uyum
Etkinlik
v

v

AR NEENEEN

En uygun donanim kullanim1 ve teknolojiden yararlanma

Operasyon siirelerinin en aza indirilmesi ve yiik hareketlerinin hizlandirilmasi igin
uzmanlasma

Verimliligin siirekli gelistirilmesi ile dlgek ekonomileri yaratilmasi

Sadelesme ve standardizasyon

Bakim-tutum programlari

Is bas1 egitimleri ve calisanlarin motivasyonu
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v" Dogru yiikiin dogru zamanda dogru yere teslimi i¢in yiiklerin hattina, ithal-ihrag
olusuna, gidecegi yere, tiiriine, alicisina gondericisine gore ayrilmasi
Cevre duyarhihig:
v Acil durum planlamasi ve risk yonetimi
Ilgili kamu ve 6zel kurumlarla esgiidiim
Yerel, bolgesel ve ulusal acil miidahale planlarina uyum

Yiikiin etrafa yayilip sagilmamasi i¢in dogru ellegcleme donanimi kullanimi

D N N NN

Su {izeri petrol ve yag yayilmasini engelleyen bariyerler, siyirict ve ¢ozeltici kopiik ve
kimyasallarin hazir tutulmasi

Araglar ve donanimin egzoz salinim dl¢timleri

Cevresel giiriiltiiniin degerlendirilmesi ve yonetimi yonetmeligine uyum

Egitimli, ¢evre duyarlilig1 ve bilinci gelismis personel

Kirliligin boyut ve tiirlinii saptamada 6rnek inceleyecek laboratuvar

AN N NN

Yesil liman olabilme 6Slgiitlerini karsilayabilme (UDHB, 2015)

Fonksiyonlarmma Gore Yiik Ellecleme Ekipmanlar:

* Vingler: Sahil vingleri ve yiizer vingler rihtim ya da gemiye bitisik alanlarda yer alan, gemi
ile kara ya da bagka bir gemi arasinda yiikiin aktarilmasinda kullanilan, kaldirma, uzanma ve
salinim yetenekleriyle 6ne ¢ikan donanimlardir (Kisi, 2016). Daha sade bir ifade ile vingler
yiikiin gemiden karaya, karadan gemiye ya da gemiden gemiye aktarilmasinda kullanilir. Sahil
vinglerine ve yiizer vinglere sapan, kanca, kilit, polip, kapma, kepce ya da konteyner kavrayici
gibi cesitli eklentiler eklenerek kuru dokme, karisik esya, palet, varil, balya gibi ¢cok farkli tiirde
yiik elleglenebilir (Alderton, 1999). Sahil vingleri kendi i¢inde rayli vingler ve mobil vingler
olarak iki ana gruba ayrilir. Rayli sahil vingleri (Gantry Crane, Ship to Shore Gantry-SSG/STS)
sabitlenmig bir ray ilizerinde kiytya paralel hareket ederken mobil vingler (Mobile Harbour
Crane-MHC) lastik tekerleklidir ve liman sahasinda istenilen noktaya goétiiriilerek kullanilabilir.
* Cekiciler: Gemiden ving vasitastyla alinan yiikii depo/istif sahasina aktaran/tasiyan lastik
tekerlekli araclardir. Bu gilizergahin tersinde yani depodan aprona dogru yiik aktarmada da
kullanilirlar. Baz: tiirlerinde yilik dogrudan iizerlerine konulurken (Otomatik kilavuzlu araglar-

AGYV gibi), bazilar1 dorse tizerine konulan yiikiin ¢ekilmesinde kullanilirlar (Terminal gekicileri

gibi).
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« Istifleyiciler: Yiikii depo, istif sahasi ya da gemi ambarmna istiflemek igin kullanilan
ekipmanlardir. Verimli bir istifleme, depo/istif alanlarin etkin kullanim1 i¢in gereklidir.
Forkliftler, dolu/bos konteyner istif makineleri (Container Reach Stacker-CRS, Empty
Container Reach Stacker-ECS, Top Lifter), lastik tekerlekli/rayl istif vingleri (RTG/RMG) bu
gruba Ornek olarak gosterilebilir.

* Yiikleyiciler/yi@icilar: Yiikiin baska bir araca yiiklenmesi, ya da yiikiin depo alan1 ya da gemi
ambarinda bir noktaya yigilmasi i¢in kullanilan ekipmanlardir. Bu gruba ornek olarak
yikleyiciler ve ekskavatorler gosterilebilir.

 Kesintisiz aktaricilar: Boru hatti, emici sistemler ve yiiriiyen bant gibi daha ¢ok akici
maddelerin ve tahil gibi taneli, ayrica komiir, cevher gibi parcali dokme yiiklerin belli noktalar
arasinda stirekli taginmast ve yigilmasinda kullanilan donanimlardir. Petrol, yag ve cesitli
kimyasal s1v1 yiikler i¢in kullanilan boru hatlarinin ayrilmaz pargalar1 ise pompa ve vanalardir
(Kisi, 2016).

* Diger yardimc1 ekipmanlar: Ekipman tiirlerinde yer yer bahsedildigi gibi bazi yardimci
ekipmanlar da vardir. Bunlar dorse, huni, sapan, kanca, Kilit, polip, kapma, kepce ya da
konteyner kavrayici olarak sayilabilir. Bu ekipmanlar yalniz basina degil, yukarida bahsedilen
ekipmanlar ile birlikte kullanilirlar.

* Cok amach ekipmanlar: Bazi ekipmanlar birden c¢ok isleve sahiptir. Ancak birden fazla
isleve sahip olmanim avantajlar1 oldugu gibi dezavantajlar1 da vardir. Ornegin, diinyada
konteyner terminallerinde kullanilan Ayrik Ayakli Tasiyicilar (Straddle Carrier - SC)
konteyneri hem yerden kaldirabilme, hem tasima hem de istifleyebilme kabiliyetine sahiptir.
Ancak en fazla 4 konteyneri list liste istifleyebildigi i¢cin bu ekipmani istifleme i¢in kullanan
limanlarin genis istif sahalarina sahip olmasi gerekir. Cok amagli ekipmanlara bir bagka drnek
olarak yiikleyiciler gosterilebilir. Yiikleyiciler hem yilikleme hem de yigma islemi icin
kullanilabilir. Diisiik kapasiteli liman veya terminallerde; yiiksek ellecleme ¢esitliligi ve farkl
yiik elleclemelerine uyum saglayabilmeleri nedeniyle esnek donanima sahip olmak, ekonomik
ve etkilidir. Sadece belli bir yiik tiirii i¢in tasarlanmis olan ‘uzmanlasmis’ donanimlarin
baslangi¢c maliyetleri yliksek olsa da hizli, seri ve yliksek kapasitelerde ¢alismalar1 sayesinde
yiiksek verimlilik saglanir. Bu ekipmanlar ile birim basina ellecleme maliyeti en diisiik

diizeylere ¢ekilir (Olgek ekonomisi) (Kisi, 2016).
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Terminal Tiirlerine Gore Yiik Ellecleme Ekipmanlar:

Sivi Dokme Yiik Terminallerinde Kullanilan Ekipmanlar

» Pompa: Siv1 yiikii gemi tankindan terminal tankina (ya da tersine) basan ekipmandir. Gemi
izerinde gemi ekipmani ya da terminalde terminal ekipmani olarak yer alabilir.

* Vana: Akisi agip kapamaya yarayan ekipmandir. Vana igindeki akist agma ve kapama
teknolojisine gore farkliliklar gosterir (Globe, kelebek vana, mov vana vb.).

» Manifold: Tek bir borudan gelen siviyir farkli boru hattina/hatlarina aktaran/ayristiran
ekipmandir. Bu sayede sivi ylik akisi baska hatta/hatlara aktarildigi gibi aymi anda farkl
tanklara da yonlendirilebilir. Gemi iizerinde ya da terminal iizerinde yer alabilir.

* Yiikleme kollar:1 (loading arms): Boru ve doner eklemlerden olusan bir mafsalli (eklemli)
boru sistemi vasitasiyla bir tanktan digerine sivi yiik ve gazin aktarilmasina izin veren
sistemlerdir. Yiikii kesintisiz aktaran bir mekanizmaya sahiptir.

* Hortum agaci: Siv1 yiikiin yiikleme ve bosaltmasinda kullanilan hortumlarin bir arada yer
aldig1 mekanizmadir.

» Gaz geri doniis sistemleri: Yiikleme bosaltma sirasinda ortaya ¢ikabilecek tehlikeli/zararl
gazlarin bertaraf edilmesinde kullanilan sistemlerdir.

« Inert gaz sistemi: Yiikleme oncesinde yiikleme yapilacak tankta yangin ¢ikma tehlikesin
engellemek icin tanktaki oksijen seviyesini belirli bir yiizdenin (%8 gibi) altina diisiiren
sistemdir. Ekipman bu islemi tanka azot gazi ya da geminin baca gazini basarak yapar. Ayrica
yikleme sonrasinda gemi tanklarma azot Ortilisii (Nitrogen blanket) yapilarak hem giivenlik
saglanir hem de iiriin kalitesi korunur.

» Sayaclar: Yiklenen ve bosaltilan yiikiin miktarin1 6lgen ekipmandir. Bu veriler stok
kontroliinde, evrak islerinde ve faturalandirmada kullanilir.

* Akis olger (Flow meter): Boru hattindan saatte kag metre kiip tirlin aktigin1 gosterir.

* Esnek Hortum (Flexible hose): Yiikleme kollarinin olmadigi durumlarda kullanilan yiikleme/
bosaltma ekipmandir. Gemi ve liman arasinda ylk aktariminda kullanilir. Sivi yiik
terminallerinde kullanilan boru hatlar1 ve tanklar ekipman olarak degil liman alt ve istyapilar
olarak degerlendirilmelidir.

Kuru dokme yiik terminallerinde kullanilan ekipmanlar

* Mobil ving¢ (Mobile Harbour Crane-MHC): Rihtim/iskele iizerinden gemi yiikleme ve
bosaltmasinda  kullanilan, lastik tekerlekleri sayesinde limanda istenilen yere

konumlandirilabilen sahil vincidir.
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* Rayh sahil vinci (Gantry Crane, Ship to Shore Gantry-SSG/ STS): Mobil vingten farki denize
paralel bir ray tizerinde konuglanmasi ve belirli yiik tiirlerinde uzmanlig1 nedeniyle daha verimli
olmasidir. Kuru dokme yiik terminallerinde genellikle “kapma” atasmani ile ¢alisir.

* Terminal cekicisi: Apron ile depolama alanlar1 arasinda yiikiin aktarimini saglar.

* Yiiriiyen bant (Konveyor-Conveyor): Gemiye yiiklenen yiikiin bir ugtan diger uca siirekli
tasinmasini saglayan kesintisiz aktarma sistemidir. Ozellikle tahil gibi taneli, ayrica komiir,
cevher (maden) gibi par¢ali dokme yiiklerin aktariminda kullanir.

* Emici veya hava basingh sistemler (Pnomatik-Pneumatic): Sivi yiiklerde bahsedilen
yikleme kollarinin farkl bir tiiriidiir. Bu sistemlerle tahil, ¢cimento, ucucu kiiller, kaolin, kireg
tas1 gibi ylklerin kesintisiz aktarimi saglanir.

* Yiikleyici (Loder): Bir traktor ve oniinde yiikklemeyi saglayan kepgeden olusan, liman sahasi
ya da gemi ambarinda ylikleme ve/veya yiikii bir araya toplama/yigma amaglh kullanilan ig
makinesidir.

* Ekskavator: Genellikle paletli olan ve hidrolik giicle ¢alisan, saha ya da ambar iginde
yikleme ve/ veya yiikii bir araya toplama/yigma amacl kullanilan is makinesidir.

» Polip ve kapmalar: Gemi ambarinda yigin halinde olan yiikii bosaltma igin kullanilan
hidrolik veya manuel atagmanlardir. Polipler daha cok hurda demir, tas gibi yliklerin
bosaltilmasinda kullanilirken kapmalar tahil gibi kiigiik taneli yiklerin bosaltilmasinda
kullanilir.

* Huni (Hopper): Tahil, komiir, hurda demir gibi taneli/pargali yiiklerin gemiden alindiktan
sonra cekiciye yiiklenirken yiikiin diizgiin bir sekilde yiiklenmesinde kullanilan ve apron
iizerinde vincin ulasabilecegi bir noktaya konuslandirilan V seklindeki ekipmandir.

Genel yiik terminallerinde kullanilan ekipmanlar

* Mobil vin¢ (Mobile Harbour Crane-MHC): Asagida bahsedilen genel yiik elleglemesine
uygun atagsmanlar ile kullanilir.

* Yiizer vin¢ (Maguna, Floating Crane): Denizde bir duba iistiine kurulan, agir yiikleri
kaldirmada ve gemiye yiiklemede kullanilan vingtir. Ozellikle agir proje yiiklerinde tercih
edilebilir.

 Terminal cekicisi: Dorse iizerine konulan ytikii ¢ceker.

« Forklift: Yiikleri catallar1 araciligiyla kaldirmak ve bir araca ya da rafa yiiklemek igin
kullanilan bir ¢esit is makinesidir. Forkliftler daha ¢ok paletlerin iizerine yiikli agirliklar

tasimak, kaldirmak ve istif etmek i¢in kullanilir (https:/tr.wikipedia.org/wiki/Forklift).
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* Yiik kaldirma diizenekleri, atagsmanlar ve yardimeci ekipmanlar: Genel yiikler ¢cok fazla
cesitlilik gosterdigi icin bu yliklerin elleglenmesinde bir¢ok yiik kaldirma diizenekleri (Lifting
gear), atagsmanlar ve yardimci ekipmanlar kullanilir. Bunlardan bazilar1 su sekildedir;

» Agir yiik kaldirma kirisleri (Heavy lifting beams)

» Sapanlar: Zincirli sapan (Chain sling), ¢elik tel halath sapan (Wire sling), arag¢ yilikleme/
kaldirma sapani (Vehicle sling), brandali sapan (Canvas sling),

» Kancalar: Kereste kancalar1 (Timber hooks), varil kancalar1 (barrel hooks), yiik kancalari
(Cargo hooks), kutu kancalar1 (Box hooks)

« Kilitler (Locks)

* Kayislar (Strop)

* Yiik tablalar:1 (Cargo trays)

* Yiik aglar1 (Cargo nets)

* Plaka kaldirma kelepgeleri (Plate lifting clamps)

* Birimlestiriciler: Varil, fic1, kasa, kutu ve paletler

Sapan ve kayislar genellikle halatlarla desteklenerek ahsap kasalar ya da paketlenmis yiiklerin
elleglenmesinde kullanilirken, zincirler ve celik halatlar agir yiiklerin elleglenmesinde
kullanilir. Ytk aglar irili ufakli ve benzer yapidaki esyalarda kullanirken, agir yiik kirisleri
lokomotif, kazan gibi agir yiiklerde tercih edilir. Palet, kutu gibi yardimci ekipmanlar ise ytikiin

birimlestirilerek daha kolay ve daha verimli aktarilmasinda kullanilir.

Konteyner Terminallerinde kullanilan ekipmanlar

e Rayh sahil vinci (Gantry Crane, Ship to Shore Gantry-SSG/STS): Kuru dokme yiik
terminallerinde kullanilan rayli vinglerle benzerlik gosterse de bu ekipman ile konteyner
elleclerken kullanilan atagman farklidir. Konteyner kavrayici (spreader) olarak adlandirilan bu
atasman konteynerin agirligini dort kdsesine yayan bir yapidadir.

* Mobil vin¢ (Mobile Harbour Crane-MHC): Rayl1 sahil vinci i¢in yapilan agiklama mobil ving
icin de gegerlidir. Ancak mobil vinglerin rayli sahil vinglerine gore verimlilikleri ve dolayistyla
saat bagina elleglenen konteyner sayis1 daha diistiktiir.

+ Konteyner kavrayici (Spreader): Rayli sahil vinglerine ya da mobil vinglere takilan

konteyner ellegleme atasmanidir.
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» Pabuc¢ (Twistlock): Konteyner kose sabitleme kilididir. Konteynerin tavan ve tabaninda
pabuglarin takilacagi alanlar bulunur. Pabuglar sayesinde vince bagli olan konteyner kavrayici
(spreader) konteyneri kdselerinden kavrayabilmekte ve giivenli bir sekilde kaldirabilmektedir.
* Terminal cekicisi: Arkasina takili konteyner yiiklii dorseyi g¢ekerek yer degistirmesini
saglayan ve sadece liman sahalari iginde siiriilen aragtir.

» Otomatik kilavuzlu ara¢ (Automated Guided Vehicle-AGV): Bir tiir terminal gekicisidir.
Ancak elektrikli batarya ile operatorsiiz olarak ve ofisten kumanda edilerek hizmet verir.

* Ayrik ayakh tasiyic1 (Straddle Carrier-SC): Konteyneri tizerlerinde tasiyan ¢ekicilerden
farkli olarak, konteyneri sahip oldugu kavrayici (spreader) vasitasiyla yerden kaldiran ve
tekerlek hizasinin tizerinde tastyan ekipmandir.

* Ayrik ayakh besleyici (Shuttle Carrier-ShC): Tasarim olarak Ayrik Ayakl Tastyiciya benzer
fakat istif yapmadigi i¢in daha kisa ve esnektir.

» Lastik tekerlekli istif vinci (Rubber Tyred Gantry-RTG): Kendi tekerlekleri tizerinde hareket
eden ve terminal sahasinda konteyner istifleyen ekipmandir.

* Rayh istif vinci (Rail Mounted Gantry- RMG) Sabit bir ray tizerinde hareket eden ve terminal
sahasinda konteyner istifleyen ekipmandir. Insansiz kullanilan versiyonlar1 da vardir
(Automated RMG - ARMG).

* Dolu konteyner istif makinesi (Container Reach Stacker-CRS): Dolu konteyneri kaldiracak
giice sahip forklift tiirii bir is makinesidir. Terminal gekicisinden aldig1 dolu konteyneri
istiflemek veya istiften ¢ikardigi konteyneri terminal ¢ekicisine yiiklemek i¢in kullanilir.

* Bos konteyner istif makinesi (Empty Container Reach Stacker-ECS): Dolu konteyner istif
makinesi ile ayni isi yapar fakat sadece bos konteyner kaldirabilecek yeterliliktedir.

« Forklift: Konteyner yiik istasyonlarinda (CFS) konteyner iginin doldurulup bosaltmasinda
kullanilan ¢atall1 ve esnek is makineleridir.

* Yandan konteyner kaldirici (Sidelifter): Temel olarak bir ¢ekicidir. Ancak bu tiir ¢ekicilerde
kamyon dorsesi lizerine monte edilen bir ving sayesinde baska hicbir ekipmana ihtiyag
duyulmadan yerdeki konteyner kaldirip kamyon {izerine yiiklenebilir ya da kamyon {izerinden
alinip yere indirilebilir. Katma degerli hizmet saglamak i¢in uygun bir ekipmandir.

« Tava dorse: Sizinti yapan konteyneri giivenli sahalara taginmasi i¢in kullanilan havuz
bicimindeki dorsedir (Yasar, 2017).

* Tasmal konteyner aparati: Cikintili konteynerler operasyonlarinin hizli ve giivenli bir
sekilde yapilmasini saglayan aparattir (Yasar, 2017).

» Kafes: Yiiksekte calisan personeli tagimada kullanilan aragtir (Yasar, 2017).

24



Tekerlekli yiik terminallerinde kullanilan ekipmanlar

Tekerlekli yiik terminallerinde yapilan isler “insan yogun™ is grubu olarak degerlendirilebilir.
Bu nedenle bu terminallerde yogun is giici kullanilir. Araglarin  gemilere
indirilmesi/bindirilmesi sirasinda gorev alan ekipler su sekildedir:

* Sofor, Operator (Yard Jockey, Yard Driver)

« Istif¢i, Yanastirici, Serdiimen (Stower)

» Trafikei, Isaretci (Traffic Controllers)

* Lasher/Unlasher (Gemi lizerinde ara¢ baglama/ ¢6zme islemini yapan personel)

* Servis Soforii (Sofor ekibini tasiyan servisin soforii)

* Sorveyor (Teslim, el degistirme noktalarinda araglarin kontrollerini yapan personel)

* Yikama Personelleri (Yikama istasyonunda konuslanan personel)

 Akii Sarj Personelleri (Akii sarj istasyonunda konuslanan personel)

* Yakit ikmal Personelleri

Bu terminallerin rampali gemilerin yanasmasina imkén saglayan kapak atma rampalari,
yuklenen/ bosaltilan araglar i¢in genis ve uygun zeminli otoparklar gibi operasyona iliskin alt
ve st yapilarbulundurmasi gerekir. Terminalde ilave olarak gemiden yolcu indirme bindirme
gibi bir faaliyet varsa genellikle yolcu terminallerinde bulunan borda merdivenleri (Gangways)
de kullanilabilir. Tekerlekli yiik terminallerde, terminal sinirlari igerisinde kullanilan
ekipmanlardan bazilar1 su sekildedir:

« El terminali (Handheld - Barkod/RFID okuyucusu tarafindan girilen verileri depolamak,
islemek ve yorumlamak amaciyla tasarlanmis cihazlardir. Depoladiklar1 veriyi Terminal
Operasyon Sistemine (TOS) aktarirlar. Bdoylelikle bir¢ok terminalden gelen veriler ana
merkezde toplanabilir ve yapilan ise gore veriler ana sisteme aktarilir.)

* Arag tiiriine uygun (yeterli voltaj ve amper) akii sarj ekipmanlari

* Lastik onarim ve hava takviye ekipmanlari

* Arag yikama ekipmanlari

» Statik elektrikten etkilenmeyen 6l¢timlii yakit tagima, aktarma tanklar1 (bidon)

* Treyler ¢ekici (Yard Truck, Tug Master, Towing Tractor, Roro Tractor, Mafi Cekici)

* Servis dorsesi (Roll Trailer)

* Saha temizleme ekipmanlar1 (YSE — Yard Sweeping Equipment)

* Personel tasima servisleri (Sofor ekibini tagiyan servis; gemi-saha, saha-gemi ve saha igi

aktarma islemlerini yapan personelin ilgili noktalara tasinmasini saglayan araglar)
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* Sorvey (denetim) ekipmanlar1 (Ayna, hasar kartlari, kameralar vb.)

* Mobil Tir Rampalar1 (Sal kasa araglardan tekerlekli yiiklerin tahliye/yiikleme islemleri)

* Baglama/¢cdzme malzemeleri/aparatlart; spanzet, kilit, sapan vb. (lashing/unlashing)

Bazi durumlarda bu terminallerde bir dorse {lizerine yerlestirilmis biiyiik ve agir yiiklerin (statik
ylikler) gemilere yiiklendigi ya da gemilerden indirildigi 6zel operasyonlar gergeklestirilebilir.
Bu operasyonlarda bir c¢ekici vasitasiyla gemiye bindirilen yiik, dorse iizerinde gemi
giivertesine sabitlenir. Bu ytikler varis limaninda yine bir ¢ekici vasitasiyla gemiden indirilir.
Tekerlekli yiik terminallerinde bu tarz proje yiikleri i¢in ving, ¢ekici, ¢esitli atagsmanlar (yiikii
kaldirma ekipmanlar1) ve dorse bulundurulabilir. Ayrica bu terminallerde gemi igerisine serbest
formda (dorse kullanmaksizin) taginan statik malzemelerin aktarilmasi i¢in kullanilan, gemi igi
kat aralarinda hareket kabiliyeti olan ve asansor yiikseklikleri uygun olan 6zel forkliftler de

bulunabilmektedir.

Yolcu Terminallerinde Kullanilan Ekipmanlar

Yolcu terminalleri 6ncelikle yolcu gemilerine gilivenli bir yanasma ortami saglamakla
yukiimliidiir. Bu terminallerde yolcularin gemiye indirilip bindirilmesinde borda merdivenleri
(Gangways) kullanilabilir.

Borda merdivenleri yolcularin ve miirettebatin gemiye giivenle indirilmesi ve bindirilmesine
yardimc1 olur. Ayrica yolcu bagajlarinin ve gemi kumanyasinin yiiklemesinde ve saha iginde
cekilmesinde forklift, ¢ekici, asansor, yiikleme rampalar1 gibi ekipmanlar kullanilir. Yolcu ve

esya giivenligi i¢in x-ray ve detektorler de bu terminallerde yer alir.
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Sekil: 5 Terminal ve Ekipman Eslestirmesi ( Kaynak: www.anadolu.edu.tr)

UCUNCU BOLUM

3-1) DENiZ YOLU TASIMACILIGININ AVANTAJLARI

Deniz asir1 iilkeler kapsaminda, tUriinlerin aktarilmasi, alicililara ulastirilmasi i¢in denizyolu
tagimaciligina ihtiya¢ duyulmaktadir. Denizyolu tasimaciligini ise karayolu tagimacilig1 ya da
havayolu tagimacilig1 gibi tasima yontemlerinden ayiran bazi avantajlar bulunmaktadir. Bunlar

ise su sekilde siralanabilir:

v Uriinler giivenli rotalar halinde teslim edilmesi gereken yere kolaylikla ulasir.

<

Deniz tagimaciligi, 6zellikle uluslararasi tasimacilik s6z konusu oldugunda en ¢ok tercih
edilen tagimacilik tiirlerinin baginda gelmektedir. Bunun en biiyiik sebebi ise deniz

tagimaciliginin en ucuz tagimacilik tiiri olmasidir.

Biiytik hacimli yiikler tek seferde taginabilmektedir.

Konteynirlar sayesinde ¢esitli yiik tasima hacmine sahiptir.
Dokme yiikler ve genel kargo tasimaciligi hizmeti de sunmaktadir.

Biiytik tonajli génderilerde maliyet bakimindan daha uygundur.

LS U N NN

Ithalat-ihracat yapan firmalarin maliyetlerini azaltmaktadur.
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D N N N NN

Maliyet agisindan firmalar1 rahatlattig1 icin siirdiiriilebilirlik saglamaktadir.
Belirli kurallar dahilinde organizasyonu kolaylikla saglanir.
Yakat tiiketimi bakimindan en avantajli tasimacilik yontemidir.

Palet, sandik, konteyner gibi tasimacilik yontemi sunmaktadir. Bu da ekipmanlarin dig

etkenlere kars1 daha dayanikli ve uzun 6miirlii oldugunun bir gostergesidir.

Ulkelerin simirlarina giris ¢ikislarda yasanabilecek olan smir asimi sorununun olmamasi

da denizyolu tagimaciligi i¢in bir avantajdir.

v Agir tonajli tagimacilik islemleri kolaylikla gergeklesmektedir.

v' Belirlenen uluslararasi giivenlik yontemleri sayesinde gergeklestirilen yiikleme, tasima

DN N NN

v

v

ve bosaltma islemleri sorunsuz bir sekilde tamamlanmaktadir.
Ekonomik ¢6ziim yontemleri geligmistir.

Paket program sisteminde hareket etmektedir.

Sevk edilebilecek tiriinler arasinda bir ayrim s6z konusu degildir.

Herhangi bir belge, evrak, degerli emtia, degersiz emtia veya herhangi bir dogal iiriin,

hizl1 ve giivenli bir sekilde tasinabilmektedir.
Ithalat ve ihracat dengelerinde maksimum avantaj saglamaktadir.

Isletmelerin yurt dis1 temaslarinda iilkeler arasinda genis kesimlere ulasma imkani

saglamaktadir.
Giivenli ve sigortali bir tasimacilik yontemidir.

Uluslararasi iligkiler, ticari hacimler kapsaminda siklikla tercih edilmektedir.

3-2) DENiZ YOLU TASIMACILIGININ DEZAVANTAJLARI

v

ASRNEE RN

Sadece liman ve liman bulunan sehirlerine hizmet sunabilir
Kalkis ile varig zamanlar1 konusunda esnek bir ¢aligma disiplinine sahiptir
Nakliyat hizmetinin sunulmasi sirasinda transit zamanlar oldukg¢a fazladir

Hava sartlaria bagli olarak mal hasar riskinin kimi zaman fazla olabilir

Deniz yolu tagimaciligl en ucuz tagimacilik tiirii olmasina ragmen geminin servis hizi
ile baglantili olarak yakit tiikketimi agisindan da dezavantajlar: vardir. Yiiksek servis hizi
yiiksek yakit tiiketimini beraberinde getirmektedir.

Kapidan kapiya teslimlerde 6zellikle Avrupa i¢i tasimalarda maliyetler yiiksektir.
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3-3) TURKIYE’DE DENiZ YOLU TASIMACILIGININ GELECEGI

Deniz tasimaciligi uluslararas: ticarette Tiirkiye icin son derece 6nem tasiyan bir alan olup
Tiirkiye’nin ig, dis ve transit ticaret hedeflerine ulasabilmesi ve daha fazla rekabetci bir iilke
olabilmesi igin uluslararasi ticaret/tasimacilik koridorlarini dikkate alarak kendi ticaret /
tasimacilik koridorlarin1 gelistirmesi ve bunlarin uluslararasi koridorlara entegrasyonunun
saglanmasi gelecege doniik 6dnemli bir konudur (Tanyas vd., 2011: 13). Lojistik sektorii
icerisinde Ozellikle uluslararasi tasimalarin % 50°si deniz yoluyla gerceklesmektedir. Bu
baglamda bu sektor lilke ekonomisi i¢in de Onemli bir degeri ifade etmektedir. Deniz
tasimacilifina gelecege doniik bir projeksiyon tutuldugunda daha ¢ok 2023 yili hedeflerine
yonelik degerlendirmelerle karsilasiimaktadir. Konu ele alinirken deniz ticaret filosu gelisimine
bu konuyla baglantili sayilabilecek ulastirma koridorlari, limanlar, gemi insa sanayii, stratejik
isbirlikleri genel bir ¢cercevede degerlendirilmelidir.
Oncelikle limanlarda verimlilik ve etkinligin arttirilmasi, tasimacilik kalite ve hizim etkileyen
unsurlarin basinda gelir. Tiirkiye agisindan bunun saglanmasi noktasinda; Limanlarin daha
yiiksek tonajli gemilerin yanagmasina ve konteyner tasimaciligina izin verecek sekilde yeniden
tasarimi1 / gelistirmesi ve biiyiitiilmesine yonelik projelerin hiz kazanmasi, liman ya da liman
hizmetleri O6zellestirmelerine yonelik dogru kararlar alinmasi ve kombine /intermodal
tasimacilifin gelismesine yonelik yatirimlar genel olarak Tiirkiye tasimaciligini gelecek
donemde etkileyen konular arasinda bulunmaktadir (UDHB, 2014: 15).
Tirkiye’nin denizyolu tagimacilik faaliyetlerini etkileyen bir diger alan 2008 global ekonomik
krizi ile birlikte negatif bir gériiniim sergileyen gemi insa sektoriidiir. Tlirkiye gemi insa sanayii,
denizyolu tasimaciligina tedarik¢i durumundadir. Dolayisiyla boyle bir sektoriin ¢ektigi sikinti
denizyolu tasimaciliginin gelisimi de negatif etkileyebilmektedir.
Bircok sektdrde oldugu gibi denizcilik sektorii iginde Tiirkiye nin, Cumhuriyetin 100. Y1l olan
2023’de varmak istedigi hedefler belirlenmeye calisilmaktadir. Bunlardan bazilarini su sekilde
siralamak miimkiindjir:

v En az 10 adet biiyiik 6lgekli gemi yonetim sirketi (ship management) olusturmak,
Filo biiyiikliigiinde diinyada ilk 7’ye girmek, ulagsmak,
0-9 yas aras1 gemilerin oranini % 65’e ulastirmak,
25 milyon DWT Tiirk bayrakli olmak (uluslararast bayrakli gemilerin 1/3’1i),
Tiirk bayrakl gemilerle dis ticaret yliklerimizin %35’ini tagimak,

85 milyar dolar gelire ( ihracat + doviz ikamesi: 70 milyar dolar) ulagsmak,

NN N N SR

4 milyar dolar satig sonrasi servis hizmeti geliri elde etmek,
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v 25 milyar dolar navlun gelirlerine ulasmak,

v Iginde bulundugumuz bdlgede 1, diinyada ilk 3 iginde gemiler icin satig sonras servis
merkezi olmak ve yilda 150 milyon DWT havuzlama gerceklestirmek,

v 1.5 milyon kisi istihdami saglamak,

v' Tirkiye’nin diinya deniz tasimaciligindaki paymni %7.5’a ¢ikarmak, limanlarimizi 1
milyar ton ellegcleme hedefine uygun olarak gelistirmek ve limanlarin bu duruma uygun
hale getirilmesi.

Tiirkiye’nin tagimacilik sektoriinde verimlilik ve etkinligini arttirarak lojistik maliyetlerini
disiirmesi, ticaretin gelistirilmesi ve rekabet giicilinilin artirilmasi ekonomik canlanma agisindan
anahtar bir unsurdur. Lojistikte ulastirma, depolama, envanter yonetimi ve giimriikleme alt
maliyetleri g6z oniinde bulundurularak, transit tasima siiresinin kisaltilmasi, hasarsiz teslim
oraniin yukseltilmesi, giivenilirlik ve hiz unsurlar1 6ne ¢ikarilarak miisteri hizmet diizeyinin
arttirilmasi oncelikli hedefler arasinda yer almalidir.

Diger tarafta intermodal ya da multimodal tasimaciliga gecisin daha iist seviyelere ¢ikarilmasi
denizyolu tasimaciliginda stratejik bir konuyu teskil etmektedir. Yiikk ve yolcu ulagtirma
hizmetlerinin etkin, verimli, ekonomik, ¢evreye duyarli, emniyetli bir sekilde saglanmasi; yiik
tasimacilifinda, kombine tasimacilik uygulamalarinin gelistirilerek demiryolu ve denizyolu
payinin artirilmasi, kalitenin ve glivenligin ylikseltilmesi ve ulastirma planlamasinda koridor
yaklagimina ge¢ilmesi hedefler arasinda yer almalidir.

Kiiresel pazarlarda s6z sahibi olmak isteyen Tiirkiye’nin, karayolu tasimaciligindaki giicii,
havayolu tasimaciligindaki 6zel sektor girisimleri dikkate alindiginda, deniz yolu ve demiryolu
tasimaciligi alt yapisina da yatirim yapmasi bir zorunluluk arz etmektedir. Bu sektorlerde ilk
yatirim maliyeti oldukca yiiksektir ve geri doniisiimii de olduk¢a uzun siire gerektirmektedir.
Ancak kiiresel pazarlarda daha fazla s6z sahibi olmak isteyen bir iilke olarak ulastirma

sistemlerinin birbirine entegrasyonunu saglayacak projeler gelistirilmelidir.
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